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Jean Baptiste Antoine Maupillier est le premier Maupillier connu & s’étre embarqué sur les
océans du Globe. C’est dans I'hiver breton que Jean Baptiste Maupillier attend d’embarquer a
Lorient. Peut-étre patiente-t-il dans un des cabarets réservés aux officiers, comme 1’auberge
«de la grande maison », « le comte de Toulouse » ou & « I’amiral » ? 11 s’interroge sans doute
de sa destination : Gorée, I'lle Bourbon', Chandernagor’, Achem®, Moka®, Canton’? De
nombreux navires ont déja quitté le port breton pour le lointain. Le 22 aott 1733 'Amnibal a
pris la route du Sénégal, tout comme le Ponchartrin le 29 septembre, Le 24 octobre 1733, le
Dauphin fait route vers les Indes, le comte de Toulouse vers la Chine (le 6 novembre), le
Chauvelin vers les Indes (parti de Saint-Malo le 12 fiovembre), le duc de Charires vers Moka
(le 13 novembre) et le Philibert (le 14 novembre) pour les Indes.

Vers le 18 novembre 1733, Jean Baptiste Maupillier, qui a déja vu partir tous ces navires, est
informé qu’il servira & bord du Maurepas, comme chirurgien major, en remplacement de Jean
de Coitex, qui ne peut embarquer.

Les navires attendent parfois 3 4 6 semaines en rade avant de partir. Il y a chaque année quatre
ou cing navires quitiant ce port pour les comptoirs des Indes. Le calendrier de la navigation est
assez étroit, il faut quitter Lorient entre décembre et mars pour espérer profiter, dans 1’océan
indien, des vents de mousson sud-ouest poussant les vaisseaux vers les cotes de 1’Inde.

Jean Baptiste sait fort peu de chose sur la navigation et les maladies des gens de mer. Sait-il
d’ailleurs qu’en s’embarquant, il a une chance sur dix de mourir ?

L’équipage du Maurepas

Le vaisseau transporte plus de 220 hommes d’équipage. Des marins originaires de toutes les
provinces, Bretagne, Normandie, Vendée, Gironde, Flandres. L'état major du navire se
compose, en plus du capitaine, de 10 officiers. Le corps des officiers compte six grades,
capitaine, premier lieutenant, second lieutenant, premier enseigne, second enseigne, enseigne
surnumeraire. Le chirurgien major, 1’aumonier et 1’écrivain ont eux aussi rang d’officier d’état
major.

Jacques Dufay (originaire de Paris) est le capitaine du Maurepas. Cet officier meurt en 1744,
aprés 20 années passées au service de la Compagnjes.

Jacques de La Chesnaye (originaire de Rochefort) ’, premier lieutenant ;

Georges de Beaulieu (originaire de Paris) second lieutenant ;

Charles Fleury, second lieutenant, 28 ans ;

Jean Basin de la Comte (originaire de Paris) premier enseigne ;

' Aujourd’hui ile de la Réunion.

* Inde.

*Tle de Sumatra.

 Arabie.

> Chine.

'_‘Philippe Haudrere « La compagnie des Indes » tome 2.

! idem tome 2. ;

La Chesnaye fut un ancien capitaine de la compagnie affecté aux Haisons France-Louisiane. Aprés la rétrocession
de la Louisiane au roi, il demanda & passer sur la « route des Indes », considérée comme prestigieuse. 11 fut ainsi
rétrogradé au grade de lieutenant,



Frangois de la Selle (originaire de Nantes) enseigne, il remplace le sicur Folain, débarqué a
Lorient avant le départ ;

Claude Koguelin (originaire de Paris), 24 ans, enseigne ad honore® ;

Claude de Cremery (originaire de Paris), 20 ans, enseigne ad honore ;

Félix le Tully, 24 ans, (originaire de Cherbourg), écrivain ;

Henri Bothuel, dominicain, « écosseis » (originaire de Paris) auménier, 28 ans ;

Jean Baptiste Antoine Maupillier, chirurgien major”,

On peut noter dans cet état major 'importance des officiers originaires de Paris. La désignation
des officiers embarquant sur les batiments est faite chaque année en aoiit a paris, au siége de la
Compagnie. L’avancement se fait au tableau selon le nombre de campagnes et I’ancienneté.

Les officiers mariniers (sous officiers) sont d’anciens pilotins ou d’anciens matelots qui se sont
distingués par leurs qualités. Ce sont des hommes d’expérience et bien souvent des Bretons. On
distingue les officiers mariniers de manceuvre (maitre, contremaitre quartier-maitre, patron de
chaloupe) les mariniers de pilotage (pilote), les mariniers de métier (maitre charpentier. maitre
voilier, maitre calfat) Ils sont 18 4 bord du Maurepas :

Jean Guigou, dit de la Roche, de Lorient, maitre,

Jean Houdée, de Port Louis,

Joseph Imbert, de Port-louis, contremaitre,

Thomas Blanchet, de Lorient,

Joseph Paul, de Port-Louis,

Joseph Neige, de Lorient,

André Galland, de Lorient,

Jean Auberville,

Pierre le Carde, pilote,

Antoine La Fontaine Goujart,

Joseph Aliot, de Saint-Malo,

Louis Lamy, de Lorient, maiire canonnier,

Frangois Le Pestre, de Calais, maitre charpentier,

Frangois Coquet,

Joseph Dreuval, de Lorient, charpentier,

Jean le Boisec,

René Imbert, maitre calfat,

Louis Le Hunzec, maitre voilier.

Viennent ensuite, par rang, les 5 officiers non mariniers (sous officiers n’ayant pas une activité
maritime) :

Jean Louis Barjeunin, de Brest, aide chirurgien,

Pierre Lard, de Douai,

Pierre de Lamatte, de Lille, maitre valet,

Armel Basquet, de Port-Louis, tonnelier,

Yves Biquenin, de Lorient, armurier.

8 L’enscigne ad honore est un jeune officier, non appointé, qui deit payer sa nourriture 4 bord, soit 700 livres
(équivalent de 50 000 francs de 1993) Ils apprennent ainsi leur métier. Aprés deux campagnes ils pourront
rétendre a passer enseigne surnumeéraire,

"Il n’est pas indiqué 1"origine géographique de Jean Baptiste.



Le reste de I’équipage se compose de 180 matelots. Ces matelots sont inscrits sur le réle par
origine géographique. Les plus nombreux sont des Bretons, (Vannes, Lorient, Port-Louis,
Brest, Saint-Malo, Morlaix) On trouve aussi des marins originaires de Calais, Boulogne, Saint-
Valéry-sur-Somme, Dieppe, Cherbourg, Rouen. Une petite minorité des matelots est issue
d’Oléron, Marennes, Talmont, Blaye, Royan. 15 mousses complétent I’équipage des matelots,
ils ont en général entre 10 et 14 ans.

L’équipe comprend compte quatre « domestiques » :
Roch Bertrand, maitre d hétel pour les officiers majors,
Alain Gigoux, cuisinier,

Antoine du Fresne, de Dieppe,

Jacques Maresse « négre »

Le navire compte un pilote et quatre pilotins, Loget, Beutier, Lemoigne, Turion.

Le wvaisseau transporte aussi une compagnie de 25 soldats, aux ordres, de Denis Carlin,
capitaine d’armes, secondé par Alexandre Jérémie, dit des Lauriers, sergent. Certains de ses
soldats sont destinés a la garnison de I'ile Bourbon, d’autres & la citadelle de Pondichéry.
L’uniforme des soldats de la compagnie des Indes est un habit de laine blanc écru avec des
revers bleu marine, un tricorne noir.

Jean baptiste est payé 40 livres par mois, le capitaine 200 livres, le licutenant 120. Le maitre
canonnier est payé 24 livres, Iaide chirurgien, 20 livres, I’armurier, 20 livres, le maitre calfat,
30 livres, les matelots entre 10 et 18 livres, le cuisinier, 10 livres, le sergent, 16 livres, un
simple soldat, 10 livres. Avant le départ Jean Baptiste touche six mois de solde d’avance, soit
240 livres'. Si les marins touchent « la demi-solde » ¢’est afin de payer leurs dettes avant
P’embarquement et de pouvoir s’acheter un trousseau suffisant. On refuse les matelots se
présentant sans « hardes »

Jean Baptiste a dii embarquer avec lui de quoi passer 16 mois en mer : effets personnels,
vétements, montre, instruments de chirurgie, livres, etc. Les inventaires de chirurgiens morts cn
mer nous renseignent un peu mieux sur leur garde robe. En 1785, par cxemple, Antoine
Lombrage, second chirurgien sur la Cigogne possédait : 4 habits, 2 culottes, de soie, 3 vestes, 1
culotte, 11 paires de bas, 2 paires de chaussons, 2 paires de petits pistolets, 8 volumes de
chirurgie, 2 volumes de fables de comédie, 1 boite en fer blanc contenant des cordes de violon,
1 montre en or en mauvais état'’.

En 1734 Jean Baptiste Maupillier est I'un des 129 officiers d’état major de la Compagnie des
Indes. Il a pour aide Jean Louis Barjeunin, aide chirurgien d’origine bretonne. La Compagnie
compte cette année 58 officiers non mariniers, 223 officiers mariniers, 762 matelots, 130
mousses, 48 domestiques soit 1355 hommes sur les mers du globe,

La vie a bord du Maurepas

Les vaisseaux de 500 i 600 tonneaux, comme le Maurepas, sont réservés a la route des Indes.

' Archives du port de Lorient 1 P 172.
"' Archives départementales de Charente maritime B 5585.



Leur tonnage leur permet de remonter le Gange et 1'Ougly jusqu'a Chandemagor,
contrairement aux vaisseaux de 900 tonneaux, les plus gros en usage dans la Compagnie. Le
Maw:egas est équipé de 40 canons, ce qui en fait I'un des vaisseaux de la Compagnie les mieux
armés'”. Les vaisseaux de 600 tonneaux ont environ 121 pieds de longueur, 31 pieds de largeur
et un grand mat dépassant les 78 pieds.

L’organisation des navires est originale, tout y est fait pour accroitre les capacités de la cale,
ainsi il n’y a pas d’entre pont au-dessus de la cale mais directernent le premier pont. On accéde
4 la cale par des écoutilles dans le premier pont. La partie avant comprend la cale a eau, la
partie arriére la cale 4 poudre, entre les deux une cargaison composée environ de 38% d’argent,
de 30% de vivres, de 10% de charbon, sel, plomb, fer, de 5% d’effets de marine®. Juste au-
dessus de la cale, le premier pont, supporte c6té poupe, la sainte Barbe. comprenant les cabines
de I’écrivain, de "auménier, du chirurgien major, du maitre canonnier, du pilote et des
passagers. Il faut débourser 800 livres pour étre passager d’un vaisseau allant aux Indes.

Devant la sainte Barbe. de chaque coté des échelles accédant au second pont, on trouve les
réserves de légumes frais, le parc 4 moutons, les provisions de I'état major, les calfats, le
fourrage. L’infirmerie est a I’avant du premier pont. Voici ce qu*écrit Robert Challe, écrivain
sur 1" Ecueil, vaisseau de la Compagnie qui embarque pour les Indes en 1690 : « Notre vaisseau
est une véritable basse cour, cing cents poules en cages, huit beeufs, deux vaches a lait, quatre
truies, un verrat, douze autres cochons, vingt quatre dindes, quarante huit canards, vingt quatre
moutons, douze oies, six veaux, trente six pigeons ; oll se mettre pour respirer ?'*» Le second
pont est occupé par le cabestan, I'artilllerie, le four, la cuisine, la « grande chambre »(cabine
des officiers). Au dessus se trouve la « chambre du conseil » quartier général du capitaine.

Un navire pour les Indes embarquait une quantité impressionnante de provisions. Voici la liste
de celles embarquées par le duc de Chartres en 1743 (un vaisseau de taille similaire au
Maurepas) et allant aussi 2 Pondichéry : 55 600 livres' de farine, 27 200 livres de biscuit, 3
500 livres de riz, 6 200 livres de beeuf salé, 5 800 livres de lard salé, 200 livres de sardines, 3
384 livres de fromage de Hollande, 912 livres de pois, 684 livres de fayots, 478 pintes d’huile
d’olive', 956 pintes de vinaigre, 1 728 pintes de sel, 10 994 pintes de vin de Bordeaux, 12 960
pintes de vin de Xérés, 6 391 pintes de vin de Saintes, 8 365 pintes de vin de Nantes, 6 882
pintes d'eau de vie, 112 230 pintes d’eau douce.

Le Maurepas connut d’autres campagnes. Le 9 février 1736 le Maurepas quitte Lorient pour
une nouvelle campagne des Indes. Une tempéte dans le Golfe de Gascogne endommagea le mat
de beaupré et I'obligea a rentrer a Lorient le 26 mai 1736. Le 3 janvier 1739 il reprend la route
pour les Indes. Le Maurepas fut pris par la marine anglaise en 1745, et incendié en face

de la cote africaine'’. La route des Indes croise celle des vaisseaux de la marine anglaise ou des
navires pirates qui infestent les mers.

La vie est rude a bord des mavires. La promiscuité des hommes est totale, I’humidité
permanente.

*La compagnie utilise des piéces d’artillerie de 24 et de 12 livres,

** Philippe Haudrere « La Compagnie des Indes » tome 2.

" Robert Challe « Journal d’un voyage fait aux Indes orientales » collection Le temps retrouvé Mercure de France,
2002, deux volumes.

¥ Une livre équivaut 4 0,489 kilogramme.

* La pinte de Paris équivaut 4 0,951 litre.

" Bibliothéque de I'institut national manuserit 2387 page 250



L’Atlantique, la céte africaine

Avant le départ le Maurepas, en rade, hisse le pavillon en berne et tire trois coups de canons

pour appeler a bord tous les marins restés au port. Une partie de Port-Louis assiste sur les quais
au départ du navire.

Certains marins ont déserté avant le départ, avec leur solde et ne feront pas la campagne de
I'Inde a bord du Maurepas, comme Frangois Gallie. D’autres sont débarqués malades comme
Guillaume Daudressel, matelot, congédié le 30 novéembre 1733 ou Louis Dumoulin, matelot
débarqué malade le 3 décembre 1733. Le 4 décembre 1733, deux soldats de Lorient, viennent
renforcer le contingent a bord du navire..

Le 8 décembre 1733 le Maurepas quitte Lorient pour les Indes. Les conditions de navigation
sont difficiles dans le golfe de Gascogne en hiver et les naufrages nombreux. Le navire
gouverne cap sud-sud-ouest. Le 13 décembre 1733, le navire fait escale dans un port de la cote
Atlantique, Rochefort ? Bordeaux ? Le navire embarque nouveau des soldats. Claude Le
Tellier, matelot, profite de cette escale pour déserter.

Noél et la nouvelle année sont fétées en mer. Le vaisseau qui file a bonne allure passe au large
du cap Finistére, dépasse Madére puis les Canaries et longe les cotes de I’Afrique. Le
Maurepas atteint la rade de Saint-Louis et I'embouchure du Sénégal vers le 27 janvier 1734,
Une journée de mer plus tard, le 28 janvier 1734 le vaisseau fait escale au comptoir de Gorée,
une ile au large de Dakar.

L’équipage s’y repose quelque temps. C’est I'occasion de charger des produits frais, de 1’eau
douce et parfois des esclaves pour les vendre aux Mascareignes. Jean Baptiste fait débarquer un
homme trop malade pour reprendre la mer, Jean Cortin, matelot. Gorée est une plaque
tournante du commerce triangulaire, un vaste marché aux esclaves. C’est aussi une reliche
habituelle pour les vaisseaux de la Compagnie. 1l n’est pas impossible que le Maurepas ait
chargé des esclaves destinés 4 I'ile Bourbon. Gorée est I’annexe du fort Saint-Louis, résidence
du directeur général de la Compagnie située sur une petite ile 3 I’embouchure du fleuve
Sénégal. L’ile de Gorée avec ses 16 hectares, offre une escale sure protégeant les navires des
grandes houles du large. Une fontaine d’eau douce approvisionnait les navires. L’ile est
defendue par deux forts, armés de canons et de mortiers. Le Maurepas ne repart qu’au mois de
fevrier.

Les cotes brésiliennes, le cap de Bonne espérance, les Mascareignes

Viennent ensuite le passage de 1’équateur et ’absence des vents. La plupart des vaisseaux,
comme le Maurepas en 1734, virent trés a 1’ouest, traversent I’Atlantique et longent les cotes
du Brésil, certains font escale 4 Rio. Charpentier de Cossigny. embarqué a bord du Maurepas
en 1734, €crit ceci : « Les vaisseaux qui font route aux Indes orientales... s’approchent plus de
la cote du Brésil que de celle de I'Afrique pour éviter d’étre rapidement portés... dans le vaste
ressac de Juda d’ol I'on a bien de la peine a se relever lorsqu’on s’y retrouve engagé»'®,

Le Maurepas a franchi 1"équateur a ’ouest de "ile de 1" Ascension, prés de la ¢éte du Brésil. Le
Maurepas descend 1" Atlantique, cap au sud vers I'ile de la Trinité. A la vue de cette ile, le
vaisseau reprend la route de I’est vers 1’ Afrique, porté par les vents.



Les vents redevenus favorables poussent les navires vers les cétes africaines. Le Maurepas
double le cap de Bonne Espérance trés au large en février-mars 1734. C’est un moment
critique, les premiers cas de scorbut se déclarent dans |'équipage’®. La navigation y est difficile,
les vaisseaux sont secoués par le gros temps. Le franchissement du cap de Bonne Espérance
donne lieu a la célébration d’un Te Deum.

Le 31 mars 1734 Louis Nicolas Lamy, maitre canonnier du Maurepas, meurt en mer. C’est le
premier mort a bord du navire. L’auménier vient au chevet du mourant pour le confesser. Le
matelot dicte 4 1’écrivain ses derniéres volontés en présence d’officiers d’état major choisis
comme témoins. Aprés les obséques le corps est jeté & la mer. Les objets du défunt sont
inventoriés, on ne vend a I’'équipage que les denrées périssables. Les traversées sont souvent
périlleuses. Il arrive qu’un équipage complet soit décimé par la maladie. On comptait 55 morts
sur I’Argonqute pour 190 hommes d’équipage, 91 sur le Duc de Charires pour 225 lors de la
campagne de 1733.

Le Maurepas, ne passe pas par le détroit du Mozambique, mais file au sud de Madagascar. Jean
Fourazin soldat meurt durant cette période le 13 mai 1734,

Aprés cing mois de navigation le Maurepas atteint enfin les Mascareignes (iles de France et
Bourbon situées 4 800 km a I’est de Madagascar), possession de la Compagnie pour une escale
indispensable au repos de I’équipage et & |"approvisionnement. La relache dure quatre a cing
semaines. Les navires profitent des vents de mousson du sud-ouest qui souffle d’avril 4 octobre,
Les matelots malades sont nombreux.

Le Maurepas passe au large de I’ile Rodrigue puis atteint I’ile de France le 1 juin 1734.
L’équipage reste une bonne partic du mois de juin dans cette ile aujourd’hui baptisée ile
Maurice. Durant cette escale, ’Atalante, un vaisseau en provenance de France y fit escale.
L’Atalante avait perdu les trois quarts de son équipage « tous péris scorbutiques et
dysentrigues dans quatre mois de trajet il ne restoit plus que quinze i dix-huit hommes de
tout ’équipage »™°. Jean Baptiste laisse sur cette ile Nicolas Buguy, dit passeteur et Toussaint
Leroy soldats « débarqués malades » Le Maurepas prend la route de Bourbon. Il faut 24
heures pour rejoindre Bourbon. En revanche, en raison des vents défavorables il faut plus de
quinze jours pour rallier I'ile de France depuis Bourbon.

Parmi les passagers qui firent la traversée, entre 1'ile de France et bourbon, avec Jean Baptiste
Maupillier figure le célébre Jean Frangois Charpentier de Cossigny, capitaine ingénieur du roi.
Entré au service de la Compagnie en 1731, il représente le contréleur général Orry, son ami. Sa
mission fut de seconder Mahé de la Bourdonnais, gouverneur des Mascareignes.

Cossigny, esprit acerbe el caustique, est aussi un savant trés connu, auteur de nombreux
mémoires pour ’académie royale des sciences. Il perfectionna le thermomeétre avec Réaumur.
Jean baptiste et Cossigny ont-ils lié connaissance a bord ?

Le navire aborde les cotes de I’ile Bourbon le 20 juin 1734. Le 20 juin Toussaint Flayant soldat
est débarqué a Bourbon, tout comme Mathieu Desbouefs et Henry Pardon. Le 28 juin 1734 des

' Charpentier de Cossigny « Mémoires de mathématiques et physique présentés a I’Académie royale des
sciences » tome 3, 1760, page 4.
s ]_.Lh cas de scorbut se déclarent en général au bout du cinquieme mois de navigation.

* « Le Mercure de France » décembre 1749 page 83.



matelots d’autres navires viennent remplacer certains' hommes du Maurepas. Le navire
accueille deux nouveaux matelots, Frangois Pitanche et Jean Vigoureux de la Vénus. La Vénus
frégate de 300 tonneaux et 81 hommes d’équipage fit naufrage le 11 décembre 1733 a 1ile
Bourbon durant une tempéte. L'équipage du Maurepas reste un certain temps sur 1’ile Bourbon.
Certains soldats destinés a la garnison de I'ile Bourbon, restent 4 terre, comme Augustin
Ardois, dit la Tendresse débarqué le 24 juin 1734. En échange le Maurepas charge quatre
nouveaux soldats : Joseph Monfort, Christophe Le Gendre, Jean Simon Fileul, Pierre Fouet. La
reliche aux Mascareignes aura duré prés de cing semaines. Le 28 juin 1734 trois matelots trois
matelots trop malades pour continuer sont débarqués a Bourbon, Jean Lierand, Nicolas Henin et
Jean Aullier.

Les navires prennent en général par le cap d’Ambre au nord-est de Madagascar, passent a la
vue des Seychelles puis filent par le «canal des Forbans » entre les Maldives et les
Languedives jusqu’aux Indes. Une fois la cite indienne en vue, les vaisseaux cabotent pour
atteindre la rade de Pondichéry sur la cote de Coromandel. La rade étant réputée dangereuse,
les navires restent au large, on rejoint la ville par des petites embarcations a fond plat. La
navigation depuis les Mascareignes a duré six semaines.

Les conditions de vie & bord des vaisseaux sont assez terribles. La navigation est plus que
jamais un exercice périlleux, tempétes, pirates, maladies. Le chirurgien dont 1’infirmerie ne
désemplit pas doit affronter le scorbut, les dysenteries, les fievres, les maladies vénériennes, les
accidents, les infections tropicales, le paludisme, les maladies dues au manque d’hygiéne ou a
Phumidité. La mortalité durant une campagne est & cette époque de 15%. On reconnait aux
chirurgiens majors de la compagnie des Indes, limités par la faible étendue du savoir de
I’époque, une certaine habileté et une bonne connaissance des nombreux médicaments utilisés.
Les navires embarquaient plus de 200 types de produits pharmaceutiques fournis par
I'apothicairerie de la Compagnie. 10% des chirurgiens embarqués aux Indes ont succombé en
mer. Les chirurgiens majors font office de médecin, de pharmacien et de chirurgien 4 bord.

En juillet 1734 le navire, avant d*aborder les Indes, perd les nouveaux matelots. Louis Quintin
mousse décede le 6 juillet 1734, Jean Lavenedée. mousse, le 17 juillet 1734 et Jacques Loget,
pilotin, le 23 juillet 1734.

La cote de Coromandel, Pondichéry

Le Maurepas longe enfin les cotes de I’Inde. Au début du XVIII™™ siécle I'Inde est soumise,
dans sa plus grande partie, 4 la dynastie des empereurs Moghols. En 1733 Mohamed Shah est
I"empereur régnant. Il régne de 1719 a 1748. [.’empire, pourtant puissant en1707 a la mort de-
Aurangzeb, se désintégrera au cours du siécle. La lente décadence de 1’empire Moghols se
déroule sur fond de lutte entre les différents clans. de révoltes agraires et d’invasions ennemies.
Le pouvoir impérial est menacé par celui des seigneurs locaux, les rajas. En 1739 les Persans
envahirent I'Inde et prirent Kaboul. Aprés avoir battu les troupes Moghols, et capturé
’empereur, il entrérent dans Delhi.

Le Maurepas atteint Pondichéry a la fin aofit ou au début septembre 1734, Implantés pour la
premiére fois a Pondichéry en 1607, les Frangais en furent chassés par les Hollandais. Le traité
de Ryswick rendit Pondichéry a la France en 1698.



Jean baptiste Maupillier fait escale 4 Pondichéry, le fleuron des comptoirs de la compagnie,
Ientrepét du commerce en Asie. Le séjour a Pondichéry « vaut celui d’une bonne ville
d’Europe, la chaleur prés » La ville compte plus de 150 000 habitants. C'est une ville 3
’européenne, avec un plan tracé en équerre. La qualité de [’urbanisme frappe tous les
voyageurs. La Compagnie déploie sa splendeur 4 Pondichéry. Au nord-ouest de la ville se
trouve le quartier St-Joseph, la ville noire et I’église des Jésuites. Le quartier St-Louis est celui
de I'hotel de la Compagnie et des cimetiéres. Au nord-est, St-Laurent accucille le quartier
frangais par excellence, 1"église des capucins, le bazar. Le quartier de I’hdpital au sud-ouest est
celui de la ville noire nouvelle, des ateliers de peinture, de la mosquée. Les fétes, les bordels et
les promenades en palanquins sur les canaux de I'arriére pays sont le sont les plaisirs les plus
prisés par les hommes en relache 4 Pondichéry. C’est une époque de paix, le gouverneur de la
Compagnie, Lenoir entretient de bonnes relations avec les voisins, Indiens, Anglais et
Hollandais. Pondichéry qui aiguise les convoitises est entiérement fortifiée. La ville, siége d’un
conseil supérieur de la Compagnie, régne aussi sur 14 enclaves soit 29 000 hectares.

Jean Baptiste décrit ainsi cette partie de la cote de Coromandel :

« Cette partie de L’Inde...est dans un climat fort chaud, oii on ne connait quasi pour
toute saison que Pété, il y pleut trés rarement, c’est ce qui cause une grande aridité de la
terre qui produit ses fruits qu’avec beaucoup de peine, qui sont sans beaucoup de
substance ; aussi la nourriture que les pauvres indiens en retirent sert-elle plutdt a les
faire languir qu’a les faire vivre. Ils sont presque tous faibles et efféminés, leur nourriture
ne leur fournissant que trés peu de suc nourricier...ce qui les rend sujets 3 quantités de
facheuses maladies, telles sont le rachitismes, la phtisie, le marasme, Pépilepsie, la
catalepsie, Ia paralysie »

Pondichéry est dominée par les agents de la Compagnie, une quarantaine d’hommes, (commis,
huissiers, conseillers, officiers, marchands) « habitués a la vie la plus molle », au luxe et
menant grand train. Ils sont les maitres de la ville blanche. Pour le reste Pondichéry est divisé
entre les nombreuses castes de Marathes (Indiens) On rencontre des chrétiens, des musulmans,
des Hindous, des métis, des esclaves noirs d’ Afrique.

Le navire reste tout le mois de septembre 1734 a Pondichéry. Antoine Denibar, matelot, menrt
le 13 septembre. L'état de 1’équipage est préoccupant, de nombreux matelots sont malades.
Plusieurs sont débarqués et laissés dans la ville le 13 septembre, comme Jacques Coure,
matelot, Louis Linguin, matelot, Elie Paxaud, matelot, Frangois Baillet.

Les soldats du Maurepas sont débarqués a Pondichéry tout au long du mois de septembre. Ils
vont rejoindre la garnison de 1'imposant fort Saint-Louis, le plus puissant de la céte indienne,
biti sur le modéle de la citadelle de Tournai, congu par Vauban. Le fort, dont la pierre offre les
reflets du « marbre blanc » occupe 5 hectares de surface. La gamison compta jusqu’a 3500
hommes en 1747. Pierre André Fouet soldat, est débarqué a Pondichéry dés le 4 septembre
1734. Le 20 septembre Alexandre Jeremie, dit les Lauriers sergent, Nicolas Poupon, caporal,
Pierre Pichon dit la douceur, Guillaume Castigny, Nicolas Caland, Gaspard Brunet dit
Bellegrade, Jean Cheneau dit la fourrée, Ambroise Marois dit la valeur, Etienne Doucet dit la
plume, Pierre Malet dit la noix, Jean Truche, les rejoignent dans la citadelle. Ils seront rejoints
par Christophe Legendre puis Ysaac Peichaud le 27 septembre 1734,

Durant ce mois de septembre 1734, Jean Baptiste eut tout loisir de connaitre la ville, de cotoyer
les habitants et d’assouvir sa curiosité.



Le retour en France : du cap de Bonne espérance i Lorient

En octobre 1734 le Maurepas quitte Pondichéry et fait route vers la France, & travers ’océan
indien, les cales pleines d’épices, de drogues, de café Bourbon, de thé Bouy, de bois précieux,
de toiles des indes. A partir d’octobre un violent coup de vent marque le début du changement
de mousson. Les vaisseaux de la Compagnie doivent alors s°éloigner de la cote indienne et
s’abriter dans la rade d’Achem, a la pointe nord de Sumatra ou faire route vers la France,
comme le Maurepas. La mousson du nord (décembre a avril) pousse les navires vers |’ Afrique.

Le Maurepas profite des nouvelles moussons d’octobre pour traverser ’océan indien et se
diriger vers Iile Bourbon. Deux marins décedent peu aprés le départ de Pondichéry, Nicolas
Berthaumé et Michel Guillon, matelots morts le 15 oetobre 1734. Pierre Charles du Val meurt
a son tour le 9 décembre 1734.

Le Maurepas atteint enfin I'ile Bourbon le 13 décembre 1734. La durée de I'escale a Bourbon
ne dépasse pas un mois. Frangois de Selle, officier de I"état-major est débarqué malade &
Bourbon le 13 décembre 1734. Le 18 décembre 1734 trois matelots sont a leur tour débarqués
malades sur 'ile, Antoine Pincet Adrien Faille et Jean Joffreau.

Aprés I’escale aux Mascareignes, les vaisseaux doublent le cap de Bonne Espérance, en janvier
avant les premiéres tempétes. La vie a bord est toujours rude. Jean Baptiste écrit que méme au
sein de I'état major « on est parfois obligé de manger des viandes salées, du biscuit
vermoulu et de boire des eaux corrompues et putréfiées »°'. La nouvelle année 1735 est
fétée en mer. Le Maurepas se laisse porter par 1'alizé du sud-ouest jusqu’aux probables escales
de Sainte-Héléne ou de P'ile de 1’Ascension. L’ile de I’ Ascension, moins commode que Sainte-
Héléne, permet aux équipages de disposer des tortues dont la viande est réputée contre le
scorbut.

Le navire subit de nouvelles pertes. Le 5 février 1735 le matelot Jean Boyart décéde, sans
doute du scorbut ou de maladie. Le 15 février 1735 Pierre Minier dit clou du Pas de Saint
Georges tombe a 1'eau et meurt noyé. Le 16 février Jean Courrant matelot décéde. Le 20
février c’est au tour de Frangois Cuainet, matelot de Talmont. Le 27 février Gabriel Fraichon
décéde 4 son tour. Le dernier mort du Maurepas fut le matelot Louis Brisson, le 17 mars 1735.

Le 8 avril 1735 le Maurepas entre dans le port de Lorient aprés une campagne de 16 mois et un
jour™. Avant de franchir la passe de Port-Louis les navires se délestent souvent de leurs canons
placés sur des radeaux. Une fois au port les vaisseaux sont ancrés sur les pontons en face des
entrepdts de la Compagnie. Selon des témoins ¢’est « une affluence de monde de toute espéce
qui les assaille et les aborde de tous cotés, malgré la troupe qui forme une haie la baionnette au
bout du fusil sur le cété du ponton. Ce tourbillon dure environ une demi-heure... »*.

A Tarrivée du Maurepas on ne déplore que 16 morts sur un équipage dépassant les 240
hommes. Cela représente 7% de décés, ce qui est un chiffre assez faible pour 1’époque. Faut-il
en rendre grice au seul chirurgien major ? A I'arrivée jean Baptiste percoit le restant de sa
solde soit 10 mois un jour représentant 401 livres 6 deniers 8 sous.

* « Le Mercure de France » décembre 1749
* Archives du port de Lorient 2 P 26.
* Archives du port de Lorient 1 P 300, 39 page 19.

10



Jean Baptiste revint sans doute avec de nombreux objets achetés aux Indes, draps, étoffes,
poteries, bois sculptés. Il n’est pas impossible que certains de ses cousins Maupillier aient
possédé de telles choses. Nul doute que ce contact avec les indes ait influencé Jean Baptiste
Maupillier. On le surnomma d’ailleurs « L’indien » dans le milieu de la chirurgie.

L’épopée de Jean baptiste Maupillier, sur les mers, dans les salons de la bonne société de Paris.
d’Angers, dams les salles des hopitaux est bien plus qu’une curiosité. Ce n’est pas seulement le
symbole perdu de la bourgeoisie lettrée des Lumiéres. Le destin de Jean Baptiste est riche
d’enseignements pour nous tous. Sa vie est un modéle d’érudition, de dépassement de soi, de
curiosité et d’ouverture d’esprit.

Frédéric RICHARD-MAUPILLIER

Annexes : cartes

- Carte 1 : voyage d’aller

- Carte 2 : voyage de retour
Caries tirées de Philippe HAUDRERE « La compagnie francaise des Indes au XVIII® siécle »,
les Indes Savantes, 2005.
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